« Un véhicule neuf, c’'était I’ADN de Flins »

Une délégation d‘élus locaux,
composée notamment de Valérie
Pécresse, Pierre Bédier, Sophie
Primas, Bruno Millienne ou
encore Raphaél Cognet, a été
recue le 25 novembre par Luca
de Meo et Jean-Dominique Se-
nard. Voici la réaction de certains
d’entre eux.

Sophie Primas (sénatrice des
Yvelines) : « La bonne nouvelle,
c’est qu'il n'y aura pas de fer-
meture d'usine. Mais je regrette
qu'il n'y ait plus la place pour
le montage d‘un véhicule neuf.
Cela a toujours été I’ADN de
Flins. C’est a coup s(r une étape
importante dans la transforma-
tion du site. Renault veut faire
de Flins une vitrine en termes
de recyclage, de baisse de la
consommation de produits in-
dustriels. C'est plutét une bonne
nouvelle. Mais je reste quand
méme prudente. L'usine ne
doit pas devenir une casse. On
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Sophie Primas, Bruno Millienne et Francois Garay donnent leur avis sur le projet.

annonce 3 000 salariés en 2030
mais c'est encore loin. D'autant
que dans le lot, on intégre ceux
de Choisy-le-Roi. Les nouveaux
dirigeants nous expliquent que

le site n'est pas compétitif. On
a un peu d'amertume car on le
sait depuis longtemps mais on
n'a jamais tenu compte de nos
propositions. Enfin, il y a la ques-

tion du foncier. Si on en récupére
une partie, on aura les capacités
de créer un cluster industriel et
de dynamiser I'emploi. » g

Bruno Millienne (député de
la 9¢ circonscription des Yve-
lines) : « Le projet de Renault
est ultra-intéressant. Garder la
chaine de montage actuelle, ce
n'était pas tenable. Luca de Meo
a été franc et direct. Tous les vo-
lets de leur stratégie sont liés. Au
début j'étais un peu circonspect
mais maintenant je trouve que
C'est bien clair dans leur esprit.
Quand on nous annonce 3 000
emplois en 2030, il y a quand
méme des perspectives. Certes, il
faudra étre vigilant sur I'accom-
pagnement du personnel mais
je suis plutdt confiant. 1 faut les
aider & créer un ensemble éco-
nomique le long de la Seine, un
axe fort de Poissy & Mantes-la-
Jolie. »

Frangois Garay (maire des
Mureaux) : « En ne produisant
plus de voitures neuves, on a
I'impression de perdre I'ADN
de Flins. Je reconnais que c'est

un projet d'excellence pour le
site mais selon moi, il y avait
une compatibilité des deux
axes. Il faut s'interroger sur la
mutation des sous-traitants. La
question principale qui se pose
aujourd’hui, c'est comment
on relook Renault Flins ? Au-
jourdhui, ce n'est pas tendance.
Il faut que ca devienne, en sor-
tant de I'A13, un endroit ot on
peut et ou on veut s'arréter en
famille. Ca doit devenir un lieu
de vie, une vitrine et selon moi,
il-ne faut pas attendre pour re-
modéliser le site. L'université de
formation, c’est un beau projet
également, mais il faut se posi-
tionner dés 2021. Enfin, avec le
développement des véhicules
connectés, Flins doit devenir le
moteur de la mobilité de 2040.
Avec Peugeot et ArianeGroup,
il y a peut-étre des partenariats
a monter. »
Propos recueillis par
Fabien Dézé

anssursene. R@nault arréte la production de
voitures neuves mais veut sauver l'usine

Présente a I'usine de Flins-sur-Seine le mercredi 25 novembre, la direction de Renault a détaillé son nouveau projet pour le site
axé autour de I'économie circulaire. Elle a aussi confirmé I'arrét de la production de véhicules neufs sur  Flins en 2024.

C'est tout un pan de I'histoire
de I'usine de Flins-sur-Seine qui
va bient6t se refermer. En visite
dans les Yvelines le mercredi
25 novembre, la direction de
Renault a confirmé I'arrét de la
production de véhicules neufs
dans cette usine historique en
2024, date a laquelle la voiture
électrique Zoé arrivera en fin de
Vie.

Les dirigeants de Renault ont
par ailleurs présenté un projet
de relance du site qui sera dédié
a I'économie circulaire. « Nous
avons eu un échange transpa-
rent avec les syndicats et les
élus de la région, raconte Jean-
Dominique Senard, le président
du groupe Renault. Nous avons
regardé la réalité en face. Le
statu quo n’est plus possible
a Flins. Par contre, nous sou-

haitons tous sauver I'usine. »

Place aux véhicules
d’occasion

Si la Zoé et la Nissan Micra
ont encore quelques années
devant elles, la direction de la
marque au losange va travailler
deés maintenant sur son projet
de transformation du site appelé
« Re-Factory ». Il doit faire de
Flins la premiére usine euro-
péenne d'économie circulaire
dédiée a la mobilité. 'objectif
étant d’employer 3 000 per-
sonnes a I'horizon 2030, dont
certaines arriveraient tout droit
de I'usine Choisy-le-Roi (Val de
Marne), spécialisée dans le recy-
clage de moteurs et condamnée
a la fermeture.

Des chiffres a prendre tou-

La fin de la production de véhicules neufs a I'usine de Flins-sur-Seine en 2024 a été confirmée.

tefois avec des pincettes. A

I'arrét de la Zoé en 2024, il n'y

aurait plus qu’entre 1 700 et
2 000 salariés a Flins contre 2
500 aujourd’hui, sans compter
les sous-traitants. Pour rappel,
l'usine flinoise, inaugurée en
1952, employait plus de 20 000
salariés dans les années 1970.
« Je comprends {'inquié-
tude des syndicats mais Re-
nault se doit d’apporter de la
modernité, méme si elle peut
faire peur », affirme Luca de
Meo, le directeur général de

Renault.

Cette « Re-Factory » sera arti-
culée autour de quatre poles : re-
trofit (allongement de la durée
de vie des véhicules), re-energy
(optimiser la durée de vie des
batteries.. ), re-cycle (installation
d’une ligne de démantelement
de véhicules hors d'usages, re-
cyclage des matériaux...) et re-
start (accélérer la recherche et
I'innovation en matiére d'écono-
mie circulaire, création d'un péle
universitaire et de formation...).

« Nous avons trois ans de-

vant nous pour nous organi-
ser, poursuit Luca De Meo. La
priorité va étre de travailler
sur les parcours de forma-
tion pour la reconversion
des compétences. A partir de
I'été 2021, on pourra ouvrir la
ligne de reconditionnement
des véhicules d’occasion. C'est
I"activité la plus facile et la
plus proche de nos compé-
tences actuelles. »

Les syndicats partagés
Du coté des syndicats, les avis

Luca de Meo a expliqué la position de la direction de Renault
lors d"une visioconférence. {Capture d'écran)

sont partagés. Eric Contou,
délégué syndical Force ouvriere
(FO), se dit plutét emballé par
le projet. « Luca de Meo a été
cash avec nous. C'est impos-
sible de continuer a produire
un véhicule a Flins. En Tur-
quie, les cots de production
sont cinqg fois moins chers. Il
faut aller vers I'économie cir-
culaire. Si le projet marche,
on sera tranquille pendant
50 ans. On y croit. »

Un avis que ne partage pas
forcément Thierry Gonnot, délé-
gué syndical CGT. « Le projet
présenté est assez nébuleux.
On nous dit qu’on va conti-
nuer a fabriquer des piéces.
Mais si on ne produit plus de
véhicules, je voudrais bien
savoir lesquelles. On-nous a
également expliqué qu’on ne
travaillait pas bien. Si c'est le

cas, pourquoi serait-on meil-
leur sur des véhicules d"occa-
sion ? Dans ce que la direc-
tion propose, on n'est str de
rien. Renault va continuer a
produire des millions de vé-
hicules en Europe. Ce qu'on
demande, c'est un partage
du travail. Hélas, on préfére
charger des usines avec trois
ou quatre équipes. »

Si I'arrét de la production de
voitures neuves en 2024 semble
donc inévitable, la direction
annonce toutefois qu‘a terme,
pas moins de 130 000 véhicules
d'occasion sortiront par an du
site yvelinois. Pas sar cependant
que cela console les nostalgiques
des Pauphine, 4L, R5, Clio et
autres voitures prestigieuses as-
semblées a Flins depuis le milieu
des années 50.

Fabien Dézé




